


JaBeH rpazckv coobpakaj - YUnHuTenu Ha coobpakajot
PyHKUNOHNPaHE BO paMKUTe Ha - MpOoCTOpPHY NoTPeE6H
+ rpagckmoT coobpakaeH cuctem - NeduHnpare Ha coobpakajHu

NHouBmayaneH rpagckn coobpakaj Mpexu
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NNAHUPAHE HA TPAOCKUOT COOBPAKAEH CUCTEM

[MnaHnpareTO U NPOEKTUPAHETO Ha rpaackmoT coobpakaeH cuctem (FCC) e HajTecHO
NOBP3aHO CO MilaHMpaHaTa HaMeHa Ha NOBPLUMHUTE U € HepPa3ABOEH AeN Ha LenuHaTa Ha
nNpouecoT Ha ypbaHMCTUYKO NNaHupane. CylITMHCKN Aen Ha nnaHupakeTo Ha CC e
onpenenyBaweTO Ha yrnorarta un pacnpegenbara Ha Y4eCTBOTO Ha jaBHUMOT U MHAUBUAYANHNOT
rpagckm coobpakaj Bo LenvHata Ha [CC. Bp3 oBaa ocHOBa ce onpefenysaart NpoCTOpHUTE

paMK/ Ha cuUTe YMHUTENN Ha coobpakajHaTa ocHOBa Ha rpafdoT W NporpaMckuTe napaMeTpu 3a
npoeKkTUpaHe Ha PasnMYHNTE BUOOBU MPEXMN.
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OcHoBHaTa uen Ha nnaHupaweTo Ha FCC e goa ce o6e36eau BpaMHOTeXXyBake Ha:
- OAHOCOT NoMery rpagckuTe coapXXmHn (HameHun) n coobpakajHa CTpykTypa (OAHOCHO hopMUupar-e

Ha CC koj ogroBapa Ha gageHuTe 6apara 1 orpaHmyyBama)

- COOOBETHO AePUHUPaHE N NNaHUpare Ha NPOCTOPHO-PYHKLUNOHANMHUTE KapakTEPUCTUKM Ha CUTE
BNOoBM coobpakaj Kou ja counHyBaaTt coobpakajHaTa OCHOBa (CO Len ga ce makcummaunpaar
NO3NTUBHUTE U MUHUMU3NPAAT HEraTUBHUTE ePEKTN 0 CeKOoj BUA coobpakaj).

A

O mreZa za pesake/bicikliste

mreza za automobile, javni pre-
@ voz, pesake/bicikliste

segregacija u popreé¢nom profilu potrebna
mreza za automobile, (javni

prevoz)
segregacija u popreé¢nom profilu moguca

mreza za pesake/
bicikliste

@ lokalna mreza po meri pe-
Saka - umiren saobracaqj

lokalna mreza sa smanje-
nom brzinom mot. vozila
mreza za automobile,
javni prevoz, pesake/bic.
segregacija u popr. profilu
A mreza za automobile,

( javni prevoz)
segregacija u popr. profilu

OCHOBHM KOHLIENTW Ha NPOCTOPHO-(PYyHKLMOHANHaTa opraHM3auuja Ha coobpakajHaTa

OCHOBa Ha rpagort A) cerperauuja b) uHTerpaumja n cerperauuja



: . OCHOBHMU reoMeTpuckm BngoBu Ha
| OSNOVNE KARAKTERISTIKE MREZE | OPTERECENJE rpapckaTta coobpakajHa Mmpexa u

b HUBHUTE KapaKTepuUCTukKun npu
i +nojmanj broj deonica
1. + smanjeno odriavanje
- obliaienje (presedanje)
i - produlenc vieme i duling putovonia
QO | - maka fleksibiinost (stabiina mre2a)

noBp3yBawk€ Ha TPU rpaackKu nnoKkauunuun
+ nema oblalenja (presedania)
2 + veca fleksibiinost (lablina miela)
' + smanjeno vieme | duZina putovanja
- povedana duding i broj deonica i
- povedano cdizavanje | trofkovi eksploatacije

? i +minimaina ukupna dulina mrelo

+ maia obilalenja (presedanja)
- kriticni &vor je ogranicavajuci element

o//\o - mala fleksibilnost (stablina mvela)
;

nocTou HajMman 6poj Ha genHuun, co HajMan obem Ha ogpXXyBake, HO 3aToa mMa
NPOAOSMPKEHO BpEME U AOMMKMHA Ha NaTyBakeTo, 6e3 HMKakBa hnekCMBUTHOCT Ha MpeXXaTa (Max.onTepeTyBae)

MOCTON ANPEKTHa BPCKa NoMery Tpute fokauuu, LWTO ro cManysa BpeMeTo U
[OIMKMHATa Ha NaTyBaHEeTO, HO ja 3ronieMyBa JoMmKuHaTa Ha AenHuuuTe WTo Tpeba ga ce usrpagat
1 Aa ce odp)kyBaart. Bo cnyyaj Ha npekuH Ha eaHa oA BPCKUTE, CeyLLUTe € MOXHO NoBP3yBah-e Ha
TpUTE Nnokaumun. (yMepeHo onTepeTyBamE)

NOCTOM HajMana AofmKUHa Ha OeNHULMTE, HO MHXEPEHTHA HEraTMBHOCT Ha OBa
peLLeHne e ronemaTa ONTEPETEHOCT Ha LiEeHTpanHaTa KpCTOCHMLA, Kako U HEMOXXHOCTA Mpu
NPEeKNH Ha coobpakajoT Ha Bmno Koj o4 KpauuTe ga ce o0b6e3benm HenpeyeHo NoBp3yBake Ha TpUTe
nokaumm



noBpLUMHaTa WTO e 3adpaTeHa co
KONIOBO3UTe e Nomarna, a TpaH3UTHMOT coobpaKkaj e cBefeH Ha MMHUMYM, HO o4 Apyra cTpaHa
LennoT coobpakaj e cekorall Haco4YeH KOH eHa KPCTOCHMLA U He NocTojaT anTepHaTUBHMU
npaBuu Ha ABUMXKeHe

noBpLIMHAaTa WTO e 3achaTeHa Co KONIOBO3UTE e NnororieMa M ce nojaByBa
noronem o6em Ha TpaH3UTeH coobpakaj, Ho 3aToa pacnpegenbarta Ha coobpaKkajoT e MoXHa Ha
noBeKe ja3nun n OBO3MOXEHU ce anTepHaTUBHU NpaBuu Ha ABuXKeHe. OBa e 0cO6eHO BaXXHO BO
cny4aj Ha xaBapuja Koja ro oHeBO3MOXXyBa KOPUCTEHETO Ha ynuuata Ha ogpeaeHa aenHuvua,
LUTO € UCKNYYMTEeNHO BaXXHO 3a rpafgoBUTE BO CEM3MUYKU aKTUBHMU 30HM.

A - b

+ manja povrdina pod kolovozima : + obilazak mogué

+ laka regulacija i usmeravanje saobracaja i + raspodela optereCenja na vise Cvorova
+ Minimum prolaznog saobracaja i+ lako kretanje komunainin vozila

- nema mogucnosti obilaska i - veca powvi§ina pod kolovozima

- sva kretanja koncentrisana na jedan &vor | - komplikovanija regulacija | vodenje

- oteZano kretanje komunalnih vozia i - pojava prolaznog saobracaja

A) 3aTBOpEH (XMepapxmckum) cuctem B) oTBOpeH coobpaKkaeH cuctem



Lokalni gradski
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75. Danadnji vrini saobraéajni tokovi u vreme najjafeg saobraéaja
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\. Dijagram saobracajnih tokova po novoj mrezi u buduénosti — 2010. godine

Mpukas Ha MakcMManHUTe onToBapyBaka Ha NOCTOjHa M NnaHMpaHa coobpakajHa Mpexa



PROSTORNI MODEL MREZE

OSNOVNE KARAKTERISTIKE

ORTOGONALNI

+ ravnomerno opsluZivanje prostorg
+ ujednacena gustina mreze
+ jednostavno upravijanje tokovima

- orfjentacija tokova u odnosu na centar
- U sukobu sa prostornim ogranicenjima
- hejasna hijerarhija putne mreze

- ofezana dijagonalna kretanja

- monotonija

N
RADIJALNI

+ odgovara osnovnim tokovima ka/od
cenira grada

+ dobra osnova za pevrsinske vidove
javnog gradskog prevoza

- veliko opterecenje Evorova u centru

- prolazni saobracaj kroz centar grada

- propusna mo¢ centralnih &vorova
odreduje ukupne mogucnosti mreZe

w
PRSTENASTI

+ odgovara simetricnim mreZzama
+ centar bez prolaznog saobracaja

- suprotne ngjintenzivnijim tokovina
- ne moze se primeniti samostaino
- prepreka za Sirenje grada

- fendencija umnoZavanja

D
TANGENCIJALNI

+ dobro prati glavne tokove
+ mogucéa tipizacija &vorova

- tedko opstaje kao samostalna
- tendencija umnozZavanja

Noaob6pyBaw-€TO Ha opTOroHasnHarta
Mpexa ce BpLUU CO Hej3SUHO
TpaHccopmupame

Nopoob6pyBaweTo Ha paaujanHaTa
Mpexa ce BpLUU CO Hej3SUHO
TpaHccopmupame

MpexuTte 3 n 4 He ce ynoTtpebyBaart
CaMOCTOjHO TYKy BO KOMOMHauUuja co
MpexuTte 1 n 2 n HUBHU BapueTeTu.

E.I'IeMeHTapHVI weMn Ha NpoCcTopHUTEe Moaesin Ha NnpuMapHuUTe c006pa|'<ajHM MpPEeXHNn CO HUBHUTE KapaKTepUCTUKn



B Eaprossways | Ceriral passenger statons ,
B Acional streets 2 Skopp Noth staton ‘
Collecton seets 3  Djorce Petov staton «.

BE  Six-lane siests 4 Madjari station R
|l Four-lane streets 5  Swilching yard
- Twep-lane stréets b TechnsCal passenger 1aton

@ niechanges 7 Industrial stavon

o Major mersectons B Loasding stabon
A by mmEamtp  Main pedeitnan routes
SRS Technical services o 1M

1 Km

Ckonje, nnaHupaHa coctojba Ha coobpakajHaTa mpexa Bo 1981 roa. (OYI 1965)



PROSTORNI MODEL MREZE

OSNOVNE KARAKTERISTIKE

=
INTERN! PRSTEN

+ nema prepreka Sirenju na spoljnu stranu

+ relativno mala povi§ing pod kolovozima

+ mali prolazni saobracal

+ dobro pokrivanje sadrZaja javnim prevozom
- pesacka veza ka jezgru oteZana

- slaba crijentacija

N
SPOLJNI PRSTEN

+ dobra pesaCka veza sa jezgrom
+ dobra corijentacija, jasno razgrani¢enje
+ minimalni prolazni saobracaj

- prepreka Sirenju nNa spoljnu stranu
- veca povidina pod kolovozima
- slabo pokrivanje sadrZzaja javnim prevozom

w
SPONA

+ dobra unutrasnja peSacka veza
+ dobra orflentacija, jasno razgraniCenje
+ relativno slobodno Sirenje u jednom smeru

- veca povidina pod kolovozima
- uvecan prolazni sacbracagj

N
GRANA

+ jasna hijerarhija i orjentacija zgradnje
+ lako se dimenzioniu pojedinaéne grane

- relativno velike povridine pod kolovozom

- koncentracija sacbracajnin tokova

- unutrasnje pesacke veze otezane

- slabo pokrivanje sadrZgja javnim prevozom

o1
RASTER

+ jasna parcelacia
+ relativno visok nivo bezbednosti

- ngjasna hijerarhija i organizacija izgradnje
- slaba orjjentacija
- ograni¢eno Sirenje sadrzaja

Moaenu Ha ceKyHAapHaTa
coobpakajHa Mpexa CO HUBHUTE
KapaKTepUCTUKU
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Mopen Ha cekyHAapHaTa coobpakajHa Mpexa NpMMeHeT Ha MoAernoT Ha ctaHGeHa 3aeaHMUa
3a 5000 xuTenu



Cnopepa xuepapxuckarta u cbyHKLMOHanHa knacucgpukaumja Npaackara coobpakajHa mpexa ce
cocTou

MpumapHaTa Mpexa Ha yNnuLM CIyXu 3a BUXEeHE U TPAHCNOPT Ha YY4eCcHULUUTe BO
coobpaKkajoT, AoaeKka CeKyHAapHaTa Mpexa Ha ynuum CrlyXu 3a npuctan Ha y4ecHULUuTe BO
coo6paKkajoT KOH yp6aH1UTe COAPXKMHU BO NapLeIMpaHoTO FPageXHo 3eMjuLuTe.

Ha ynuum ce coCToM oA,
- MarucTparnHu ynuuum,
- COBMPHM ynuum

v

ABe NnoTKaTeropuum:

- TPAH3UTHU MarucTpanHy ynuum unm
6p3n marucTpanu u

- rPaACKN MarucTpanH yrnuumy unm
rpafcku marmctpanu

Mpexa Ha ynuum ce COCTou oA
- CEPBUCHU YNuLM,

- cTaHbBeHn ynuum

- UHOYCTPUCKM ynnum

+

Bo cekyHaapHaTa Mpexa Ha ynuum cnaraaTt u creaHuTe HeKkaTeropusanpaHu coobpakajHu
NOBPLUUHMU:

- IpUCTanHu ynuuum,

- MeLLaykn ynmum,

- NeLaykn naTeku

- jaBHM NapkupanuwTa
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